
TM^T 1 WELTORGANISATION FOR GEISTIGES EIGE 

X ± Internationales Bttro - 

INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG OBER DIE 
INTERNATIONALE ZUSAMMEN ARBEIT AUF DEM GEBIET PES PATENTWESENS (PCT) 



(51) Internationale Patentkiassifikatlon 6 : 
B60T 



A2 



(11) Internati nale VerdffentJichungsniimmer: WO 97/33781 

18. September 1997 (18.09.97) 



(43) InternaU nales 

Veroffentlichungsdatum 



(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE97/00371 

(22) Internationales Anmeldedatum: 25. Februar 1997 (25.02.97) 



(30) Prioritatsdaten: 
196 09 742.8 



13. Marz 1996 (13.03.96) 



DE 



(71)(72) Anmelder und Erfinder: LOPGES, Peter [DE/DE]; 
Dessauer Strasse 24, D-41065 Monchengladbach (DE). 
WAGELS, Dieter [DE/DE]; Flahstrasse 8, D-52511 
Geilenkirchen (DE). 

(74) Anwalt: HARTLEB, Christoph; Breite Strasse 160, D-41238 
Monchengladbach (DE). 



(81) Restlmraungsstaaten: JP, KR, US, europaisches Patent (AT, 
BE, CH, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, 
NL, PT, SE). 



Veroffentlicht 

Ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu 
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts. 



(54) Title: DEVICE FOR BRAKING 

(54) Bezeichnung: VORRICHTUNG ZUM BREMSEN 

(57) Abstract 

The invention relates to a device for braking 
a vehicle using an emergency brake control system. 
Detection means which establishes the position of 
the driver's foot is associated with the brake control 
system in such a manner that when there is rapid 
movement of the driver's foot, in the form of a reflex, 
from a first position to a second position the detection 
means automatically brakes the vehicle by way of the 
brake control system. According to the invention, 
the start of the driver's foot moving by reflex from 
a position in which it is not pressed down on the 
accelerator is detected by a reflex sensor. 

(57) Zusammenfassuiig 

Es wird eine Vorrichtung zum Bremsen eines 
Fahrzeugs mit einem Panik-Bremssteuersystem 
beschreiben, wobei dem Bremssteuersystem 
eine Erfassungseinrichtung zum Feststellen der 
Position des FahrerfuBes zugeordnet ist, derart, 
daB bei einer reflexartig schnellen Bewegung des 
FahrerfuBes von einer ersten Stellung in eine zweite 
Stellung die Erfassungseinrichtung das Fahrzeug 
automatisch Ober ein Bremssteuersystem abbremst. 
ErfindungsgemaB wird ein reflexartiger Beginn 
der B wegung des FahrerfuBes aus einer nicht 
eingedruckten Position am Gaspedal mit Hilfe eines 
Reflexfuhlers erfaBt. 
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"Vorrichtung zum Bremsen" 
Beschreibung: 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Brem- 
sen mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. 

In US-A 41 46 108 wird eine Vorrichtung zum Bremsen in einem 
Fahrzeug beschrieben. Zu der Vorrichtung gehort ein Bremssteu- 
ersystem, dem eine Erf assungseinrichtung mit einer einen dem 
Gaspedal des Fahrzeugs zugeordneten, ersten Sensor umfassen- 
den, ersten Sensoreinrichtung, zugeordnet wird. Der erste Sen- 
sor liefert bei einer ref lexartigen Wegbewegung des rechten 
FuJ3es des Fahrers von einer ersten Stellung am Gaspedal zu ei- 
ner zweiten Stellung ein erstes Signal an die Erf assungsein- 
richtung. Im Bekannten wird abhangig vom Auftreten des von dem 
ersten Sensor erzeugten ersten Signals durch die Erfassungs- 
einrichtung ein Bremsvorgang automatisch ausgelost, 

Eine Weiterentwicklung des Bremssystems wird in der interna- 
tionalen Patentanmeldung WO 95/01898 beschrieben. Danach soil 
sichergestellt werden, dap nicht bei irgendeiner ref lexartigen 
Bewegung des am Gaspedal stehenden Fahrerfupes das Fahrzeug 
bereits automatisch gebremst. Aus diesem Grunde soli der 
Bremsvorgang erst ausgeldst werden, wenn das erste Signal eine 
reflexartige Bewegung des Fahrerfupes anzeigt und wenn auPer- 
dem ein weiteres Signal auftritt. Es kann sich hierbei entwe- 
der um ein zweites Signal handeln, das anzeigt, dap der Fah- 
rerfup vom Gaspedal abgehoben ist, oder dap der Fahrerfup sich 
vom Gaspedal in Richtung zum Bremspedal bewegt . 

Das bekannte Bremssteuersystem setzt voraus, dap das Gaspedal 
vor der Folge von Signalen bzw. Schritten tiberhaupt einge- 
druckt war. Hat namlich der Fahrer den Fup nur lose am Gaspe- 
dal liegen, so dap das Gaspedal nicht oder praktisch nicht 
eing driickt wird, kann das erst Signal, das den Beginn einer 
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r flexartigen Fupbewegung anzeigen und die Erf assungseinrich- 
tung aktivieren soil, gar nicht auftreten: Die Erf assungsein- 
richtung stellt dann viell icht das zweite Signal fest, da- 
durch allein darf aber der panikartige bzw. automatische 
Bremsvorgang nicht ausgelost werden. 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Mittel zu schaf- 
fen, mit dem es auch moglich ist, das erste Signal, das den 
Beginn der ref lexartigen Fupbewegung anzeigen und die Erfas- 
sungseinrichtung aktivieren soil, auch dann auszulosen, wenn 
der FuP vor der panikartigen Ref lexbewegung nur lose am Gaspe- 
dal gelegen hat. 

Die erfindungsgemaBe Losung besteht darin, dap der Position 
des FahrerfuPes am nicht eingedriickten Gaspedal ein eine ruck- 
artige Wegbewegung des Fupes erfassender Ref lexf iihler , der ein 
das erste Signal ersetzendes Hilfssignal an die Erf assungsein- 
richtung liefert, zugeordnet ist. Der Begriff "ruckartige Weg- 
bewegung" umfapt eine panikartige Ref lexbewegung (und umge- 
kehrt ) . 

Durch die Erf indung wird erreicht, dap ein erstes Signal, das 
die Erfassungseinrichtung aktiviert und damit die Automatik- 
bzw. Panik-Bremsung iiberhaupt mSglich macht, in Form des vom 
Reflexfiihler abgegebenen Hilfssignals auch dann zur Verfiigung 
gestellt wird, wenn der Fahrer im Moment vor dem erforderlich 
werdenden Bremsen das Gaspedal gar nicht eingedriickt hatte. 
Voraussetzung fur das Entstehen ist lediglich, dap der Fahrer- 
fup zumindest in der Nahe des Gaspedals, namlich so nahe an 
dem Pedal liegt, dap der Reflexfiihler die ruckartige Wegbewe- 
gung des FuPes erfassen kann. 

Vorzugsweise soil der Ref lexf iihler auch in der Lage sein, zu- 
mindest einen geringen Weg einer Ref lexbewegung des FuPes zu 
erfassen, denn es interessiert ja die Geschwindigkeit mit der 
der FuP weggezogen wird und nicht allein die Anwesenheit des 
FuPes an der MePstelle. 
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GemaP weiterer Erf inching - wird als Ref lexf tihler ein federbe- 
lasteter Taster auf der Trittflache des Gaspedals vorgesehen, 
wobei die Ruckstellkraf t der beim Betatigen des Tasters einzu- 
driickenden Tasterfeder klein gegen die Ruckstellkraf t der beim 
Betatigen des Gaspedals einzudriickenden Hauptfeder sein soli. 
Dadurch wird erreicht, dap der Taster roit einer minimalen, 
kaum merklichen Kraft, die nicht ermiidet, standig einzudrucken 
ist. Das zum Aktivieren der Erf assungseinrichtung erforderli- 
che erste Signal steht dann in Form des Hilf ssignals auch zur 
Verftigung, wenn vor Beginn der plotzlich erforderlich werden- 
den Bremsung gar kein Gas gegeben wurde. 

Ein auf der Trittflache des Gaspedals vorgesehene Taster kann 
vorzugsweise als kleines, urn eine Achse schwenkbares Pedal 
(innerhalb des Hauptpedalkdrpers Oder auf dessen Trittflache) 
ausgebildet sein. Diesem kleinen Pedal Oder Hilfspedal kann 
eine mechanische Feder zugeordnet werden, die schon bei leich- 
ter Beruhrung des (kleinen) Pedals mit dem FuP in Richtung auf 
die Trittflache des Hauptpedals eingedrtickt wird. 

GemaP weiterer Erfindung wird gegebenenf alls die mechanische 
Feder des Hilfspedals mit einem Wegmepf uhler , dem erfindungs- 
gemapen Ref lexf uhler , ausgestattet . Der Ref lexf tihler soil die 
Geschwindigkeit registrieren, mit der der Fu0 gegebenenf alls 
vom Gaspedal bzw. von dem Hilfspedal abgehoben wird. Erfullt 
die Abhebegeschwindigkeit die Voraussetzungen fiir das Entste- 
hen des ersten Signals, wird dadurch die Erf assungseinrichtung 
ftir den Empfang eines zweiten Signals aktiviert. Damit wird 
beim Eingang des zweiten Signals der Bremsvorgang - wie im Be- 
kannten - sofort - also schon vor dem Auftreffen des Fufles auf 
dem Bremspedal - ausgelost. 

GemaP weiterer Erfindung kann der Reflexftihler auch als Licht- 
schranken-Einrichtung Oder dergleichen kontaktlosen Mitteln 
ausgebildet werden. Es kommt ja erf indungsgemap nur darauf an, 
f estzustellen, ob in reflexartige oder ruckartig Bewegung 
des FuPes aus dem Bereich des Gaspedals in Richtung auf das 
Bremspedal beginnt, und die Erf assungseinrichtung geg benen- 
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Anhand d r schematischen Darstellung von Ausf iihrungsbeispielen 
w rden Einzelheiten der Erfindung erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Gaspedal mit einem Hilfspedal; und 
Fig. 2 ein Gaspedal mit kontaktlosem Ref lextaster . 

Die symbolische Darstellung in Fig. 1 zeigt ein insgesamt mit 
1 bezeichnetes Gaspedal, dessen Schwenkachse 2 eine Pedalriick- 
stellfeder 3 mit der Federkonstanten Rl zugeordnet 1st. Mit 
der Achse 2 bzw. der Feder 3 wird gemafl eingangs genannter WO 
95/01898 ein Ref lexf iihler zum Liefern eines ersten Signals, 
das eine Erf assungseinrichtung aktiviert, gekoppelt. Ersicht- 
lich kann dieses erste Signal nur erzeugt werden, wenn das Pe- 
dal 1 eingedruckt war. Das Gaspedal 1 wird am oberen Ende an 
einem Bef estigungspunkt 4 mit einem Gas-Zugseil 5 verbunden. 
Am unteren Ende weist das Gaspedal 1 einen Pedalkorper 6 mit 
dem FahrerfuP zugewandter Trittflache 7 auf. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 wird in die Trittflache 7 
ein Hilfspedal 8 integriert , das durch Eindriicken einer Ta- 
sterfeder 9 mit der Federkonstanten R2 an die Trittflache 7 
heranzudrucken ist. R2 soli klein gegen Rl sein. Das Hilfspe- 
dal 8 kann auf irgendeine Weise, z.B. durch Anlenken an eine 
der Trittflache 7 zugeordnete Achse 10 beweglich am Pedalkor- 
per 6 befestigt werden. Es la{3t sich auch als lediglich mit 
der Feder 9 gekoppelter Tasterkorper ausbilden. Das Hilfspedal 
8 bzw. der Taster konnen auch eingedruckt sein, ohne dap Gas 
gegeben wird, also ohne dap das Gaspedal 1 betatigt wird. 

Erf indungsgemap wird dem Hilfspedal 8 bzw. der Tasterfeder 9 
ein Ref lexf iihler 11 2ugeordnet. Dieser soil in der Lage sein 
f estzustellen, ob das Hilfspedal 8 gegebenenf alls gegen die 
Federkraft R2 eindruckende FahrerfufJ mit tiblicher Geschwindig- 
keit Oder ruckhaft bzw. reflexartig von einer Position am Pe- 
dalkorper 6 weg bewegt bzw. abgehoben wird. 

In einem in Fig. 2 symbolisch dargestellten zweiten Ausftih- 
rungsbeispiel wird zum Erfassen des beschrieben n Hilfs- bzw. 
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Refl xsignals nicht ein mechanischer Taster, sondern in kon- 
taktlos arbeitender Reflexfiihler vorgesehen. Hierzu werden ne- 
ben dem P dalkorper 6, etwa auf der Hohe des am Oder in der 
Nahe des Pedalkorp rs 6 befindlichen Fahrerf u&es , kontaktlose 
Sender bzw. Empf anger 12 positioniert , die feststellen konnen, 
ob der Fahrerfufl mit normaler Geschwindigkeit oder ruckartig 
bzw. reflexartig von dem Pedalkorper 6 weg bewegt wird. Die 
Sender und Empfanger 12 sollen bei reflexartig erfolgender 
Wegbewegung ein (das erste Signal ersetzendes) Hilfssignal an 
die Erf assungseinrichtung geben und letztere damit fiir den 
Empfang eines zweiten Signals aktivieren. 

Es wird eine Vorrichtung ztun Bremsen eines Fahrzeugs mit einem 
Panik-Bremssteuersystem beschrieben, wobei dem Bremssteuersy- 
stem eine Erf assungseinrichtung zum Feststellen der Position 
des Fahrerf upes zugeordnet ist, derart , da0 bei einer reflex- 
artig schnellen Bewegung des Fahrerfuf3es von einer ersten 
Stellung in eine zweite Stellung die Erf assungseinrichtung das 
Fahrzeug automatisch iiber ein Bremssteuersystem abbremst. Er- 
f indungsgemSP wird ein ref lexartiger Beginn der Bewegung des 
Fahrerfuges aus einer nicht eingedriickten Position am Gaspedal 
mit Hilfe eines Ref lexf uhlers erf apt. 
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Bezugszeichenliste 



1 


- 


Gaspedal 


2 




Schwenkachse ( 1 ) 


3 




Pedalriickstellf eder 


4 




Bef estigungspunkt ( 5 ) 


5 




Gaszugseil 


6 


S 


Pedalkorper 


7 




Trittflache (6) 


8 




Hilf spedal 


9 




Tasterf eder 


10 




Achse (8) 


11 




mechanischer Reflexflihler 


12 




kontaktloser Reflexflihler 
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Patentanspruche : 

1. Vorrichtung zum Bremsen in einem Fahrzeug mit ein m 
Bremssteuersystem, d m eine Erf assungseinrichtung mit einem 
dem Gaspedal (1) des Fahrzeugs zugeordneten, ersten Sensor, 
der bei einem ref lexartigen Abheben des Fahrerfupes vom einge- 
driickten Gaspedal (1) ein erstes Signal an die 
Erf assungseinrichtung liefert, und mit einem zweiten, dem 
Gaspedal zugeordneten Sensor, der ein zweites, an die 
Erf assungseinrichtung lieferndes Signal erzeugt, wenn der 
Fahrerfup vom Gaspedal weg bewegt wird, wobei ein 
automat isches Auslosen eines Bremsvorgangs durch die 
Erf assungseinrichtung abhangig vom Auf treten des ersten und 
zweiten Signals vorgesehen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dap der Position des Fahrerfupes am nicht eingedriickten 
Gaspedal (1) ein eine ruckartige Wegbewegung des FuPes 
rfassender Reflexfiihler (11, 12), der ein das erste Signal 
ersetzendes Hilfssignal an die Erf assungseinrichtung liefert, 
zugeordnet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dag als Reflexfiihler ein f ederbelasteter , insbesondere als 
Hilfspedal (8) ausgebildeter Taster auf bzw. in der 
Trittf lache (7) des Gaspedals (1) vorgesehen ist, wobei die 
Federriickstellkraft <R2) des Tasters klein gegen die 
Federriickstellkraf t (Rl) des Gaspedals (1) ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeic h n e t , 

dap ein kontaktloser Reflexfiihler nach Art einer Lichtschranke 
(12) vorgesehen ist* 



WO 97/33781 



1/1 



PCT/DE97/00371 




